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1. Ausgangssituation

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments (Umgebungslarm-
richtlinie) hat die Europdische Gemeinschaft ein Konzept zur Bewertung und
Bekampfung des Umgebungsléarms erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minde-
rung und Larmvorbeugung des Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen
Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittlung der Belastungen
durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung von L&rm
durch Larmaktionspléne.

Umgebungsléarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien,
die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden
fur industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Ziel des europdischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung
groRerer Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von L&rmaktionsplénen,
deren Aussagen und Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V “Mindestan-
forderungen fiir Aktionspldne nach Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG. Die EG-
Umgebungsléarmrichtlinie ist durch  Novellierung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes und durch die 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) in
deutsches Recht umgesetzt worden.

Durch das “Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (ber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslirm* wurden die Mallnahmen zur “Lérm-
minderungsplanung® {iber den Paragrafen 47 a bis f in das Bundes-lImmissions-
schutzgesetz (BImSchG) aufgenommen.

Fir Nordrhein-Westfalen hat das Umweltministerium im Runderlass "Larmaktions-
planung” Ausldsewerte festgelegt. Sie grenzen die Gebiete ab, in denen aufgrund von
Larmproblemen Handlungsbedarf besteht. Danach sind in Nordrhein-Westfalen
Larmaktionsplane aufzustellen, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder
anderen schutzwirdigen Gebduden der Lpeny von 70 dB(A) oder der Lyigne VON
60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Fiir Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies
nicht. Planungen zum Schutz einzelner Objekte sind nicht erforderlich.

Rechtsgrundlagen

Richtlinie 2002/49/EG Des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm

Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgénge (BImSchG), Sechster Teil —
Larmminderungsplanung, 88 47a — 47 f
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34. BImSchV — Verordnung Uber die Larmkartierung

Vorlaufige Berechnungsverfahren fur den Umgebungslarm nach 8 5 Abs. 1 der 34.

BimSchV, vorm 22. Mai 2006

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch)

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslédrm an StraBen (VBUS)

- Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungsléarm an Flugpléatzen (VBUF)

- Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI)

Vorlaufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB) v. 9. Februar 2007

LAI-Hinweise zur L&rmaktionsplanung
-2011
- 2012

RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz — VV-5-8820.4.1 v. 7.2.2008
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2.

Larmkartierung, Aufstellung Larmaktionsplan

Larmaktionsplane, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden,
sind fiir ,,Orte* in der Ndhe der HauptverkehrsstraBen aufzustellen. Bei ,,Orten
handelt es sich um das Gebiet um die Hauptlarmquelle, wobei Planungen zum Schutz
einzelner Objekte nicht erforderlich sind. Die Umgebungslarmrichtlinie gibt eine
zweistufige Bearbeitungsweise vor.

Stufe 1

Zur Stufe 1 gehoéren die groRen Ballungsraume mit Gber 250.000 Einwohnern sowie
die Umgebung der wichtigsten HauptverkehrsstraBen der (brigen Gemeinden mit
einer Belastung von 6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einer
Belastung von 60.000 Ziigen pro Jahr und Grof3flughédfen mit Gber 50.000
Flugbewegungen pro Jahr.

Stufe 2

Die Stufe 2 beinhaltet HauptverkehrsstraBen mit einer Belastung von mehr als 3 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr,
GroRflughéfen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr sowie Ballungsrdume
uber 100.000 Einwohner bis 250.000 Einwohner.

Stufen | Larmquellen Aktion

Hauptverkehrsstralien
> 6 Mio. Fahrzeuge pro Jahr

Haupteisenbahnstrecken Larmkartierung
> 60.000 Zlige pro Jahr
GroRflughéfen

> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr Larmaktionsplanung

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner

Stufe 1

Hauptverkehrsstralien
> 3 Mio. Fahrzeuge pro Jahr

Haupteisenbahnstrecken Larmkartierung
> 30.000 Zige pro Jahr

GroRflughéafen
> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr Larmaktionsplanung

Ballungsraume
> 100.000 Einwohner

Stufe 2

[Tabelle 1]

Soweit die bestimmten L&rmwerte U(berschritten werden, soll die betroffene
Bevolkerung durch Aufstellung/Umsetzung eines L&rmaktionsplanes, in dem
maogliche Malinahmen zur Minderung der La&rmbelastung dargestellt werden, geschiitzt
werden.
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3. Hauptlarmquellen

Auf der Grundlage des Artikels 7 der Richtlinie 2002/49/EG wurden strategische
Larmkarten erarbeitet, die aus einer graphischen Darstellung (Larmkarten) und
Erlauterungen bestehen.

Fur folgende Quellen von Umgebungslarm waren Pegel-KenngréRen zu ermitteln:

» Strallen:

Autobahnen, Bundes- oder LandesstraRen mit mehr als 6.000.000 Kfz / Jahr; dazu
innerhalb der Ballungsrdaume weitere Stralen, welche relevanten Umgebungslarm
verursachen.

» Schienenwege Bund:

Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes mit mehr als 60.000 Ziigen / Jahr;
dazu innerhalb der Ballungsrdume weitere Strecken, welche relevanten
Umgebungsléarm verursachen. (Dies sind i.d.R. die Ublichen Eisenbahnstrecken,
auch wenn sie von anderen Betreibern genutzt werden.)

» Schienenwege sonst.:

Schienenwege, welche nicht zu den Eisenbahnen des Bundes gehdren und auf
denen mehr als 60.000 Zige / Jahr verkehren; dies sind i.d.R. Strallenbahnstrecken
und einige weitere Strecken des OPNV. (Diese Schienenwege werden wegen der
unterschiedlichen Zustédndigkeiten bei der Kartierung getrennt von den
Schienenwegen des Bundes untersucht und dargestellt.)

* Flugplatze:

GroRflugh&fen mit mehr als 50.000 Starts oder Landungen im Jahr (Dusseldorf
und Koln-Bonn) sowie innerhalb der Ballungsraume die Flugplatze, welche dort
relevanten Umgebungslarm verursachen.

* Industrieanlagen:

Anlagen, welche in der Richtlinie 96/61/EG (IVU-Richtlinie) benannt sind
(sogenannte 1VU-Anlagen), bei denen auf Grund ihrer Betriebsgenehmigung nicht
auszuschliel3en ist, dass sie mit relevanten Pegeln in Gebiete von Ballungsraumen
einwirken konnen, die dem Wohnen dienen. Mit den Industrieanlagen zusammen
werden auch Hafen mit mehr als 1.500.000 t Umschlag / Jahr betrachtet.
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4.

Hauptlarmquellen Linnich

Beschreibung der Umgebung:

Linnich ist die nordlichste und drittgroRte Stadt im Kreis Diren. Auf einer Flache von
65,46 Quadratkilometern in 13 Ortschaften leben etwa 12.600 Einwohner. Linnich und
sein Umland sind im Norden der Jiilicher Borde gelegen, am Ubergang von der Kélner
Bucht zum niederrheinischen Tiefland. Linnich liegt genau in der Mitte zwischen den
Stadten Monchengladbach im Nordosten und Aachen im Sudwesten an der Rur.

Hauptlarmquellen, welche in die Gemeinde einwirken, sind:

Haupt-Stralienverkehr

A44

B 57

L 226

L 228

L 253

L 366

Die BAB A44 verlauft von Siden in nordwestliche Richtung an der
stdostlichen Gemeindegrenze im Bereich der Gemarkung Boslar vorbei.

Ebenfalls verlaufen nachfolgende klassifizierte StraRen durch das Stadtgebiet
Linnich, die jedoch aufgrund des Fahrzeugaufkommens (< 6 Mio. Kfz/Jahr)
nicht der Kartierungspflicht der ersten Stufe unterliegen.

Aus sudwestlicher Richtung (Aachen) verlduft die B57 in nordwestlicher
Richtung durch das Stadtgebiet Linnich. In diesem Verlauf fuhrt die B57 durch
die Ortschaft Gereonsweiler, entlang der westlichen Ausdehnung der Kernstadt
Linnich und durch die Ortschaft Korrenzig.

Ab der nordoéstlich gelegenen Grenze zum Gemeindegebiet Titz, verlauft die
L226 in sudwestlicher Ausrichtung bis zum Kreisverkehr Kiffelberg, wo diese
auf die L253 stolit, durch das Stadtgebiet Linnich. In diesem Verlauf fiihrt sie
an den sudlichen Ausdehnungen der Ortschaften Hottorf und Gevenich vorbei.

Ab der sidlich gelegenen Grenze zum Stadtgebiet Julich verlauft die L228 in
nordwestlicher Richtung bis zur Grenze zum Stadtgebiet Geilenkirchen durch
das Stadtgebiet. In diesem Verlauf fiihrt die L 228 durch die Ortschaft Rurdorf
und die Kernstadt Linnich.

Ab der stdostlich gelegenen Grenze zum Stadtgebiet Jilich verlauft die L253
in nordwestlicher Richtung durch das Stadtgebiet Linnich und st6Rt zwischen
der Kernstadt Linnich und der Ortschaft Korrenzig auf die B57. In diesem
Verlauf fihrt die L 253 durch die Ortschaft Tetz und durch die Kernstadt
Linnich.

Ab der ostlich gelegenen Grenze zum Gemeindegebiet Titz (Hompesch)
verlauft die L 366N in nérdlicher Richtung durch das Stadtgebiet Linnich und
fuhrt im Norden hinter der Ortschaft Hottorf in das Stadtgebiet Erkelenz. In
diesem Verlauf flihrt die L 366 durch die Ortschaft Hottorf.


http://de.wikipedia.org/wiki/Kreis_D%C3%BCren
http://de.wikipedia.org/wiki/J%C3%BClicher_B%C3%B6rde
http://de.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6lner_Bucht
http://de.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6lner_Bucht
http://de.wikipedia.org/wiki/Niederrheinisches_Tiefland
http://de.wikipedia.org/wiki/M%C3%B6nchengladbach
http://de.wikipedia.org/wiki/Aachen
http://de.wikipedia.org/wiki/Rur
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Haupt-Schienenverkehr

Nordwestlich auflRerhalb der Gemeindegrenzen verlauft die Bahnstrecke Aachen-
Monchengladbach. Innerhalb des Stadtgebietes verlauft die Strecke der Direner
Kreisbahn ab dem Haltepunkt Erkelenzer Stralle in slddstliche Richtung und flhrt
nach dem Haltepunkt an der ostlichen Ausdehnung der Ortschaft Tetz im weiteren
Verlauf in das Stadtgebiet Julich. Aufgrund der Entfernung bzw. des geringen
Verkehrsaufkommens ergibt sich keine Kartierungspflicht.

Flughafen

Der néchstgelegene zivile Verkehrsflughafen befindet sich in Dusseldorf, 45 km
entfernt. Der nachstgelegene militarische Flughafen (NATO) befindet sich in
Geilenkirchen-Teveren, 15 km entfernt.

5. Zustandigkeiten

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur die Larmkartierung
zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
handelt. Schienenwege werden vom Eisenbahnbundesamt Kartiert. Zur Unterstltzung
der Gemeinden betreibt das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
(LANUV) in Verbindung mit dem Landesamt fur Datenverarbeitung und Statistik
(LDS) eine Larmdatenbank. Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und
Verkehrsdaten fur die Larmkartierung festgehalten und tber das Internet bereitgestellt.
Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kdnnen von den Blrgerinnen
und Birgern Uber das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der
Grundlage der Geodaten-Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Die Larmkartierung auBerhalb der Ballungsrdume sowie die Umgebung der groRen
Verkehrsflughafen erfolgt in Nordrhein-Westfalen durch das Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW).

Larmkartierung auBerhalb der Ballungsraume

Landesamt fiir Natur, ,Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV)
Leibnizstr.10

45659 Recklinghausen

Aufstellung Larmaktionsplan

Stadt Linnich

Rurdorfer Stralle 64

52441 Linnich
Gemeindeschliissel 053 58 036
Telefon: 02462 — 9908 - 0

Fax: 02462 — 9908 - 900
Homepage: www.linnich.de
eMail: mail@linnich.de


mailto:mail@linnich.de
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Umsetzung von Malinahmen

Hinsichtlich der Umsetzung mdéglicher MaRnahmen ist darauf hinzuweisen, dass mit
der Aufstellung eines L&rmaktionsplanes durch die Kommune nicht notwendig die
Zustandigkeit der Kommune flr die Umsetzung der darin enthaltenen MalRnahmen
verbunden ist. Die Zustandigkeit richtet sich vielmehr nach der konkreten MaRnahme.
So sind z. B. fir LarmschutzmaBnahmen an Stralen die jeweiligen Strallen-
baulasttrager zustandig. Auch eine Verpflichtung der Kommune dafiir Sorge zu tragen,
dass die im Larmaktionsplan zusammengestellten MaRnahmen innerhalb einer
bestimmten Frist umgesetzt werden, sieht das BImSchG nicht vor.

Zustandigkeiten beim StraBenverkehr in NRW

Zustandigkeiten StraBenbaulasttrager | StraBenbaubehdrde | StraBenverkehrsbehorde

Verkehrsministerium

Gemeinden = 80.000
EW bei Ontsdurchfahrt

Gemeinden

Bundesautobahnen | Bund NRW Straen NRW Bezirksregierung
Bund Verkehrsministerium
MRW Strafen NRW

Bundesstralen Kreisordnungsbeharde
Gemeinden = 80.000 Gemeinden
EW bei Ortsdurchfahrt
Land Strallen.NRW

Landesstraben Kreisordnungsbeharde

Kreisstraen

Kreise [ kreisfreie
Stadte

Kreise [ kreisfreie
Stadte

Gemeinden = 80.000
EW bei Ontsdurchfahrt

Gemeinden

Kreisordnungsbehdrde

Gemeindestrafen

Gemeinden

Gemeinden

Kreisordnungsbehdrde

[Tabelle 2

e o =l e

zlaerm.nnw.de/laerma

R | S
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6. Larmgrenzwerte

In Deutschland existieren eine Vielzahl von Berechnungsvorschriften. Zwischen den
“Vorlaufigen Berechnungsverfahren... (VBU..., sieche Seite 10 u. 11) und den Be-
rechnungsverfahren, die im 0brigen Larmschutzrecht verwendet werden (RLS-90,
Schall-03, TA-Larm, Fluglarmgesetz) bestehen Unterschiede in den KenngréRen und
einigen Details der Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse und deren Darstellung in
Larmkarten stimmen zwar in der GréRenordnung tberein, sind aber nicht identisch.

Nach der Umgebungslarmrichtlinie werden in den L&rmkarten europaweit einheitlich
die Grollen Lpen (Level Day, Evening, Night = Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und
Lnight (Nacht- Larmindex) als KenngrolRen fir die Larmbelastung verwendet. Sie
werden bezogen auf den Zeitraum des gesamten Berichtsjahres gebildet.

Lpoen ist der Uber alle 24-Stunden und alle Tage des Jahres gemittelte Dauer-
schallpegel.
Die Pegel in der vierstiindigen Abendzeit (18- 22 Uhr) gehen um 5 dB(A) und
in der achtstiindigen Nachtzeit (22 — 6 Uhr) um 10 dB(A) erhoht in den
Gesamtpegel ein. Mit dieser Gewichtung tragt man der erhohten Léastigkeit des
Larms in diesen Zeiten Rechnung. Der Lpgy Stellt ein Indikator fir die
Larmbeléstigung dar.

Lnight ist ein gemittelter Dauerschallpegel tber alle Nachte des Jahres (= 8-stiindige
Nacht von 22 bis 6 Uhr).
Der Lnight dient als Nachtlarmindex der Beurteilung der Nachtruhe, mit seiner
Hilfe konnen Aussagen tiber Schlafstérungen gemacht werden.
Das Bezugsjahr ist das Jahr vor der Berichterstattung, in der 2. Stufe also das
Jahr 2011.

Die Bezugshohe bzw. Berechnungspunkthohe zur Ermittlung von Lpen und Lyign: liegt
bei 4 m Uber dem Gelénde. Berechnet wird in einem 10 mal 10 Meter Raster.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen flr eine Bewertung der
Larmsituation nur zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen L&rmkarten zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als
Lpen und Lyign: dargestellten Werten.

“NRW-Erlass*

Fur Nordrhein-Westfalen hat das Umweltministerium im Runderlass "Larmaktions-
planung” vom 07.02.2008 Auslosewerte festgelegt. Sie grenzen die Gebiete ab, in
denen aufgrund von Larmproblemen Handlungsbedarf besteht. Danach sind in
Nordrhein-Westfalen Larmaktionsplane aufzustellen, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenh&usern oder anderen schutzwirdigen Gebauden der Lpen Von 70 dB(A) oder
der Lnighe Von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Fir Gewerbe- und
Industriegebiete gilt dies nicht. Planungen zum Schutz einzelner Objekte sind nicht
erforderlich.
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“L&rmaktionspléne sind gemal 8 47 d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von L&rmprob-
lemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des 8 47 d Abs. 1
BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern
oder anderen schutzwurdigen Gebéauden ein Lpen von 70 dB(A) oder ein Lyight Von 60
dB(A) erreicht oder tUberschritten wird.
Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten nach 8§ 8 und 9 der
Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit

entsprechender Eigenart.*

(BImSchG)

[ Verordnung Uber die Larmkartierung (3¢

Vorldufige Berechnungsvorschriften (VBU
VBUS VBUSch VBUF VBUI VBEB
Stralenverkehr Schienenverkehr F ugverkehr industrie/Gewerbe Larmbelastete Menschen
und Gebéude
| Runderlass des Umweltministeriums NRW zur Aktionsplanung ]
[ LAlI-Hinweise zur Larmkartierung ] [ LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung ]

[Tabelle 3, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/gesetze/index.php]

Darstellung der Grenzwerte nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie

Lgen | Lnigne | Vorschrift Erlduterungen Berechnungs-
verfahren
70 | 60 RdErl. d. Ministe- | Der Runderlass "Larmaktionsplanung”
riums fir Umwelt | dient der einheitlichen Auslegung und
und Naturschutz, | pyrchfijhrung der Larmaktionsplanung | vBUS
Landwirtschaftund | gemag § 47 d des Bundes-Immissions- | VBUSch
Verbraucherschutz schutzgesetzes (BImSchG) VBUF
-V-5-88204 .1v. .
792008 Gebietsnutzungen: VBUI
Gilt fir Wohnungen, Schulen, Kranken- | VBEB
héuser oder andere schutzwirdigen Ge-
béaude
Loen 24h
Lnignt  22:00 — 06:00 Uhr

[Tabelle 4]
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Darstellung der national geltenden Grenzwerte im Sinne des Art. 3 Buchst. S
und Art. 5 Abs. 4 Richtlinie 2002/49 EG, StraRenverkehrslarm

dB(A) dsn) | Vorschrift Erlduterungen Berechnungs-
(Loen) | (Lnignt) verfahren
58 47 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung
Verordnung gilt flr den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Strafen- und
Schienenwegen. Grenzwerte fiir den Larm-
schutz (Larmvorsorge) sind in Abhéangigkeit
von der Gebietsnutzung ausgewiesen.
Gebietsnutzung hier:
Krankenhduser, Schulen, Kur- u.
Altenheime
60 49 16. BImSchVv Wie vorherige Zeile.
Gebietsnutzung hier:
Reine und allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete
65 54 16. BImSchvV Wie vorherige Zeile.
Gebietsnutzung hier:
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
70 59 16. BImSchV Wie vorherige Zeile.
Gebletsnutzu_ng hier: RLS 90 /
Gewerbegebiete Schall 03
71 60 VL&rmSchR 97 Richtlinie fur den Verkehrsldrmschutz an
(68) (57) | Auf der Grundlage | Bundesstrallen in der Baulast des Bundes.
des Bundeshaus- | Die VLarmSchR 97 qilt flir bestehende
haltsgesetzes Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes. Die Grenzwerte fur den Larmschutz
(bei der L&rmsanierung wurden die Werte
um 3 dB(A) gesenkt) sind in Abh&ngigkeit
von der Gebietsnutzung ausgewiesen.
Es werden drei Abstufungen unterschieden.
Gebietsnutzung hier:
Allgemeine Wohn- sowie Kleinsiedlungsge-
biete
73 62 VLarmSchR 97 Wie vorherige Zeile.
(70) (59) Gebietsnutzung hier:
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
76 65 VLarmSchR 97 Wie vorherige Zeile.
(73) (62) Gebietsnutzung hier:
Gewerbegebiete

Tag 06.00 - 22.00 Uhr, Nacht 22.00 - 06.00 Uhr

[Tabelle 5]
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7. Berechnungsergebnisse der Larmkartierung
Stufe 1

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Straenverkehrslarm, der von Autobahnen,
Bundes- und Landesstralen mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch
ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:
Len/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km?2 0.31 0.03 0.01

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user:
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen
N Schulgebéude
N Krankenhausgebdude

o|o|ol,
ool
o|o|o|N

Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N - - - - -
Loign/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N - - - - -

Larmeinwirkung durch Flugverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Fluglarm, der von Flugverkehr von GroRflughéfen
mit mehr als 50.000 Bewegungen / Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

LoenddB(A):

>55

>65

>75

GroRke/km?2

Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

Krankenhauser:

LoenddB(A):

>55

>65

>75

N Wohnungen

N Schulgebdude

N Krankenhausgebédude

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lee/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N - - - - -
Lo/ dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N - - - - -
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Neben den farbigen Flachen, welche die Starke des Umgebungslarms darstellen, wird
mit einer Linie der Wert gekennzeichnet, bei dessen Uberschreitung
Larmschutzmalinahmen in Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden. Dieser Wert
betragt 70dB(A) fiir den Lgen und 60 dB(A) flir den Laigh.

Belastung Lpen
s P

| I -s5.<se0 an
B c0 <sesan
- 55, <=70 dB
B o <= em
i >7508 i LA
: E Gensindegranzen , 3 f_ N ;‘& N

. \ s N s »
AV B FrROR 5 v aew i e e | :',"-*“‘/; X 75\

[Grafik 1, http://www.umgebﬁhgsIaerm-kartierung.n'fv-\/‘.‘de/] A
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Belastung Lnight
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Stufe 2

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Straenverkehrslarm, der von Autobahnen,
Bundes- und Landesstralen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch
ermittelt:

Haupt-Strallenverkehr

Name Kennung Kfz/a (@) Lage
B0057 | DE_NW rd 05358036001 | 3,359 Mio | DE_NW_DF5 MRoad_map

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 0.733747 | 0.137340 | 0.010337

Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

Krankenhé&user:
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 55 11 0
N Schulgeb&ude 0 0 0
N Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 76 40 22 3 0
Loign/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 52 28 6 0

Belastungen zu

- Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zuge pro Jahr
- Grofflughafen > 50.000 Flugbewegungen pro Jahr
- Ballungsrdume > 100.000 Einwohner

ergeben sich flr das Stadtgebiet Linnich in der Stufe 2 nicht.

Neben den farbigen Flachen, welche die Starke des Umgebungsléarms darstellen, wird
mit einer Linie der Wert gekennzeichnet, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmalBnahmen in Erwégung gezogen oder eingefiihrt werden. Dieser Wert
betragt 70dB(A) fiir den Lpen und 60 dB(A) flr den Lyignt.
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Stadt Linnich — Larmaktionsplanung (Stufe 2) (Entwurf)

Belastung Lpen

[Grafik 3 http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/]
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Belastung Lnight
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8. Bebauung / Nutzung

Der sudliche Teil der Ortsdurchfahrt der B57 einschliellich der Einmindungen
HauptstraRe und Bahnhofstralle sowie des westlich der B 57 gelegenen Teils der
Bachstraf3e ist als ,,Gemischte Bauflidche* (Festsetzung M) ausgewiesen.

Der ebenfalls westlich der B55 liegende unbebaute Bereich nordlich der Bachstralie
bis ungefahr zum Bachbett des Malefinkbaches ist landschaftsgeschiitzter Bestandteil.
Der weitere Bereich an dieser Seite der B57 ist als Flache fur Landwirtschaft
ausgewiesen.

Auf der anderen, ostlichen Seite der B57 ist der bebaute Bereich einschlieBlich der an
dieser Seite liegenden Einmiindung der Bachstral’e als Wohnbaufldche ausgewiesen
(Festsetzung W). Der unbebaute Hang vor der Einmiindung der StralRe Franzosenberg

T e — P e— R r e L L

------

[Grafik 5]
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9.

Bewertung der Berechnungsergebnisse
Stufe 1

Aufgrund der Feststellungen bestand fur die Stadt Linnich keine Pflicht zur Erstellung
eines Larmaktionsplanes.

Stufe 2

Das Ergebnis der Larmkartierung ergibt einen larmbetroffenen Bereich in der
Ortschaft Korrenzig durch Strallenverkehr. Die Anzahl von Personen, die L&rm
ausgesetzt sind, der Gber den fur das Land NRW festgelegten Auslosewerten (Lpen
von 70 dB(A) oder ein Lnige von 60 dB(A)) liegt, liegt bezogen auf die
Gesamtbevolkerung (Basis 12.700 Einwohner, siehe Seite 6) bei:

Loen > 70 dB(A) : 0,024 %

I—Night > 60 dB(A) : 0,048 %
Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 76 40 22 3 0
Lpign/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 52 28 6 0 0

rot > 70/60 dB(A)
blau zusétzlich > 65/55 dB(A)

Fazit

Es ergeben sich nur an Einzelgeb&uden im Bereich der B 57 Belastungswerte uber
Lpen > 70 dB(A) und Uiber Lyign: > 60 dB(A).

Legt man als MaRstab die reduzierten AuslGsewerte an, ergeben sich an weiteren
Gebduden weitere Betroffene.

Den beigefugten Bildern (Seite 37 ff.) ist zu entnehmen, dass eine Reihe von
Grundsttickeigentiimern bereits Manahmen zur Larmminderung in Form von hohen
und breiten Hecken, Holzaun- und Betonzaunanlagen umgesetzt haben. Allerdings
sind diese Malnahmen zur Ldarmminderung nicht durchgéngig vorhanden.
Insbesondere dort nicht, wo Betroffene nicht Eigentimer der Grundstiicke sind, auf
denen magliche L&rmminderungsmafnahmen in Form von natirlichen (Pflanzen) oder
baulichen (z.B. Betonzaunanlagen) Alternativen umgesetzt werden kénnten.

Unbeschadet der geringen Anzahl Betroffener sollte dargestellt werden, den in Rede
stehenden Stral3enabschnitt der B 57 in der Ortsdurchfahrt Korrenzig larmmalig zu
mindern.
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10.

11.

12.

Ruhige Gebiete

Die Richtlinie 2002/49/EG hat auch das Ziel, ,,ruhige Gebiete* gegen die Zunahme vor
Larm zu schiitzen. Ein ,ruhiges Gebiet“ ist ein von der zustindigen Behorde
festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt ist. Feste Kriterien flr ,,ruhige Gebiete* gibt es nicht. Eine Festlegung
dieser Gebiete zum vorsorgenden Larmschutz erfolgt daher an Hand von Schatzungen
und Erfahrungswerten. Denkbar sind z. B. Erholungsbereiche, Griinanlagen oder
Naturschutzflachen.

Die geringe Belastung durch die untersuchten Straenabschnitte bringt in Linnich
keine Hinweise auf die Larmbelastung vorgenannter Gebiete. Daher wird auf eine
Ausweisung von ruhigen Gebieten verzichtet.

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Vor dem Hintergrund, dass sich Anwohner der Bundesstral3e 57 bereits im September
2009 mit einer Eingabe an die Kommune gewendet und auf die von der Bundesstrale
ausgehende Larmbelastung hingewiesen haben, wurde der Landesbetrieb Stralenbau
NRW frihzeitig Uber die Problematik informiert und aufgefordert, die Umsetzung
Verkehrslarm reduzierender MalRnahmen zu planen.

Auf Nachfrage wurde vom Landesbetrieb Stralenbau NRW mit Schreiben vom
09.12.2013 mitgeteilt, dass der in Rede stehende Strallenbereich wegen vorrangig zu
bearbeitenden Angelegenheiten bisher noch nicht untersucht wurde. Eine
Untersuchung der B57 in der OD Kaorrenzig wurde fur das Jahr 2014 in Aussicht
gestellt.

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplanes wird die Offentlichkeit Giber die
Presse, durch das stadtische Mitteilungsorgan (Linfo) sowie Uber den stadtischen
Internetauftritt Gber die Larmkartierung und den Larmaktionsplan informiert.

Wahrend der Offenlage im Zeitraum vom 31. Méarz 2014 bis 25. April 2014 im
Fachbereich 3, Rurdorfer StraBe 64, 52441 Linnich koénnen von Betroffenen
Anregungen und Hinweise eingebracht werden. Den Tréagern offentlicher Belange
wird im gleichen Zeitraum die Mdglichkeit zur Stellungnahme gegeben.

Auch besteht die Mdglichkeit, den L&rmaktionsplan tber das Internet abzurufen.

Ergebnisse, Anregungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

(Werden nach Durchfthrung aufgenommen.)
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13.

14.

15.

16.

17.

Vorhandene oder geplante MalRnahmen zur La&rmminderung

Nicht vorhanden bzw. nicht bekannt.

Vorschlage fiir Malinahmen in den nachsten Jahren zur LA&rmminderung

Trotz der der geringen Anzahl Betroffener sollten Mallnahmen zur L&rmminderung
aufgezeigt werden. Zur Verbesserung der Larmsituation im Bereich der B57 in der OD
Kdrrenzig bieten sich folgende MaRnahmen an:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der betroffenen Ortslage von
heute 50 auf 30 km/h. Eine solche MaRnahme ware vorbehaltlich einer
abzuwartenden straBenverkehrsrechtlichen Anordnung kurzfristig umsetzbar
(siehe Tabelle 2). Minderungserwartung nach Messungen zwischen 5 — 5,7
dB(A) (siehe Seite 22).

o Einbau eines larmoptimierten Asphalts (z.B. LOA 5D). Minderungserwartung
nach Messungen zwischen 2 - 5 dB(A). Umsetzbar bei anstehender Fahrbahn-
erneuerung (siehe Seite 22).

o Passive Malnahmen z. B. in Form von Larmschutzfenstern auf Antrag der
betroffenen Eigentiimer an die zustdndige Behdrde bei Uberschreitung der
sogenannten Sanierungspegel nach nationalem Recht (siehe Tabelle 5).

o Schaffung/Bau von L&rmschutzeinrichtungen (z. B. durchgéngige Bepflan-
zung, Larmschutzwénde) an der Stral3e.

Finanzielle Informationen

Entsprechend der gesetzlich vorgegebenen Unterscheidung zwischen Aufstellung und

Umsetzung eines Larmaktionsplanes (siehe Seite 8) ergeben sich keine Malinahmen,

die Kosten fiir die Kommune verursachen.

Uberprifung / Uberarbeitung des Aktionsplanes

Larmaktionsplane sollen alle fiinf Jahre Uberprift bzw. Uberarbeitet werden. Innerhalb

dieser Zeitspanne ist zu Uberprifen, inwieweit die vorgeschlagenen MalRnahmen von

den Vorhabentragern umgesetzt wurden.

Link zur Larmkartierung und zum Aktionsplan

Nach Beschlussfassung durch den Rat der Stadt Linnich wird der Larmaktionsplan im
Internet veroffentlicht und kann unter http://www.linnich.de abgerufen werden.
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Einen Uberblick iiber mégliche Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen beim
Stralenverkehr bietet die Ubersicht:

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung = ® minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) « maximale Reduzierung

e B ——

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe I 1
0 1

und Hauswand (15 statt 12 m) LK gArgus

2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

[Grafik 6, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermaktionsplanung/massnahmen_welche/index.php]
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,LLarmschutz

Larm ist eine Umweltbelastung, die von vielen Menschen als besonders stérend
empfunden wird. Nicht nur beim Bau einer StraBe beschaftigt sich die
Strallenbauverwaltung in Nordrhein-Westfalen mit dem Larmschutz.

Larmschutz bei Neu-, Um- oder Ausbau

Der Lé&rmschutz bei Neubau oder wesentlicher Anderung von StraBen, die
"Larmvorsorge”, wird durch das Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16.
Bundesimmissionsschutz-Verordnung geregelt.

Die Verordnung legt gebietsspezifische Larmgrenzwerte fir Tag und Nacht sowie
Berechnungsgrundlagen fest. Sofern ein Anspruch auf Larmschutz besteht, wird dem
aktiven L&rmschutz (Wande, Wélle, Wall-/Wand-Kombinationen) der Vorrang vor
dem passiven Larmschutz (z.B. Larmschutzfenster) eingeraumt. Durch Materialwahl
und entsprechende Gestaltung wird eine Einpassung der Larmschutzeinrichtung in die
landschaftliche und stadtebauliche Umgebung angestrebt.

Umweltrelevante Einflisse werden wahrend des Planungsprozesses eingehend
untersucht und der Offentlichkeit, entsprechend des Planungsstandes und den
gesetzlichen Regelungen, in den einzelnen Verfahrensschritten bekannt gemacht.
Unter anderem hierdurch wird eine Beteiligung der Offentlichkeit, auch an den
umweltrelevanten Fragen einer StraRenplanung, sichergestellt.

Larmschutz an bestehenden StrafRen

Bereits seit 1978 wird Ldrmschutz auch an bestehenden Bundesfernstralen
durchgefuhrt: die so genannte L&rmsanierung. Im Gegensatz zur "Larmvorsorge”, die
zur Planung eines StraBenneubaus, Stralenum- oder ausbaus gehort, greift die
Larmsanierung dort, wo eine Larmbelastung "gewachsen” ist und sich "verfestigt" hat,
ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt.

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen durchgefihrt. Die formalen VVorgaben zur Larmsanierung ergeben sich
aus den "Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien flr den Larmschutz
an StralRen - Ausgabe 1990" (RLS-90).

Voraussetzungen zur Larmsanierung

Eine der Grundvoraussetzungen fir eine L&rmsanierung ist, dass der
"Beurteilungspegel” einen der malgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in
Abhéngigkeit von der Gebietskategorie tberschreitet. Die Larmpegel werden mit dem
aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren
berechnet.
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o Fir Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsiiber 67 dB(A)
und nachts 57 dB(A) als maligebliche Immissionwerte.

o Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maligeblichen Werte an
Bundesfernstrallen tagstiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An
Landesstralien gelten die Werte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht.

e In Gewerbegebieten sind tagstiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) maRgeblich.

Die Kommunen weisen die Gebiete in ihren Bebauungsplanen aus.

Die Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler VVoraussetzungen vorgenommen. Die
wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

die Stérke der Larmbelastung

die Anzahl der Betroffenen

die Art des Gebietes

die Nutzung der betroffenen Flachen
Ausschluss-/Minderungsgrinde

SchallschutzmaRnahmen

Larmsanierung besteht in MalRnahmen an der Stralle (aktiver Schallschutz) oder in
MafRnahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).
Zu den aktiven Larmschutzmafnahmen gehoren:

o Waille

e \Wande

« Wall/Wand-Kombinationen

e larmmindernde Fahrbahnoberflachen

o Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen

Passive LarmschutzmaBnahmen sind bauliche ~ Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger R&ume, zum Beispiel der Einbau von
Schallschutzfenstern oder Lduftern. Aufwendungen fir den passiven Larmschutz
kdnnen bis zu 75 Prozent erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer
des Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder
Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen wird auf der Grundlage der zukinftigen
Verkehrsmenge (Prognose) bemessen.

Informationen zur eigenen Betroffenheit

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich
seines Wohnhauses an die StralRenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die
Niederlassung von StraBen.NRW im Bereich des Wohnortes oder der Betriebssitz.

[http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html]


http://www.strassen.nrw.de/einrichtungen/nl/index.html
http://www.strassen.nrw.de/einrichtungen/bs/index.html
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Ablaufschema
Larmschutz an bestehenden Straf3en

Im Rahmen der L&rmsanierung erfolgt zundchst die Bewertung der Larmsituation nach den
Vorgaben der Verkehrslarmschutzrichtlinien in Verbindung mit der Berechnungsvorschrift der
Richtlinien fir den L&armschutz an Straen RLS-90 und - sofern die Zuldssigkeits-
voraussetzungen erflllt sind - die Ausarbeitung eines MalRnahmenkonzeptes.

Wer

Was

Wie

Burger,
Gemeinde, Politik,
Straenbauverwaltung

Benennung eines konkreten Larm-
problems

Eingabe,
formloser Antrag

Schritt 1
Strallen.NRW

Uberpriifung der Larmsituation

Larmtechnische Berechnung nach
RLS-90; Zusammenstellung der
Geobasisdaten und relevanter
Informationen; Infrastrukturdaten

Schritt 2
Strallen.NRW

Bewertung der Larmbelastung

Auswertung der L&rmtechnischen
Berechnung (Pegelhthe, Zahl der
Betroffenen, Gebietsnutzung,
etc.);Vergleich mit den
malgeblichen Immissionswerten

Schritt 3
Stralen.NRW

Bewertung der allgemeinen
und rechtlichen Situation

Prifung von Ausschluss-/ Min-
derungsgriinden, ggf. Hinweis auf
§ 75 Abs. 2 VWVG (NRW);
sonstige Planerische Aktivitaten

Schritt 4
Strallen.NRW

Entwicklung eines
MaRnahmenkonzeptes

Sachgerechte Bewertung ver-
schiedener MalRnahmenvarianten,
dabei Berticksichtigung von
Machbarkeit, Kosten, Nutzen und
Zeithorizont; Variantenvergleich
mit Wirkungsanalyse und Ab-
wégung moglicher MaRnahmen;
Bertcksichtigung weiterer
Planungs- bzw. Baumalihahmen

Schritt 5
Stralen.NRW, MBV,
BMVBS

Abstimmung des MalRnahmen-
konzeptes auf Landes- bzw.
Bundesebene

Schritt 6
Stralen.NRW

Aufstellung des Vorentwurfs und
des Bauwerksentwurfs und ggf.
Einholung des Genehmigungs-
vermerks

Detaillierte Ausarbeitung der
Vorzugsvariante und Festlegung
des Zeithorizonts

Schritt 7 Schaffung von Baurecht und Kl&rung, ob “Fall unwesentlicher

StraRen.NRW,; Sicherung der Finanzierung Bedeutung* oder ggf.

TOB: Planfeststellungsverfahren,

Gemeinde Antrag auf Befreiung;
Grunderwerb; Abstimmung mit
Dritten; Aufnahme in das Bau-
programm

Ziel Umsetzung Aktive La&rmschutzmalRnahmen;

Strallen.NRW

Passive LarmschutzmalRnahmen:
Benachrichtigung der Eigentiimer
hinsichtlich der Méglichkeit
(Achtung: mind. 25 % Eigenanteil)
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Abbildung 1 Luftbild
Lpen in dB(A)
A44, stidostlich Boslar
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Abbildung 2 Luftbild
I—Night in dB(A)
A44, stidostlich Boslar
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Abbildung 3 Luftbild
Lpen in dB(A)
B57, OD Koérrenzig
Wiesenstrale zwischen Einmindung Bahnhof-/Hauptstrae und Bach-
straRe bis Stichstralle Blumenbend.
= Betroffene Wohnhauser oberhalb des Auslosewertes 70 dB(A)
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Abbildung 4 Luftbild
Lpen in dB(A)
B57, OD Koérrenzig
Wiesenstrale im Bereich zwischen Stichstrale Blumenbend bis Nord-
stralie.
(O = Betroffene Wohnhéuser oberhalb des Auslosewertes 70 dB(A)
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Abbildung 5 Luftbild
Lpen in dB(A)
B57, OD Koérrenzig
Wiesenstrale im Bereich zwischen Friedhof-/Lindenstrale bis Fran-
zosenberg.
O = Betroffene Wohnhé&user oberhalb des Auslésewertes 70 dB(A)
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Abbildung 6 Luftbild
Light in dB(A)
B57, OD Koérrenzig
WiesenstraRe zwischen Einmindung Bahnhof-/HauptstraRe und Bach-
straRe bis Stichstralle Blumenbend.
O = Betroffene Wohnhéauser oberhalb des Auslésewertes 60 dB(A)
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Abbildung 7 Luftbild
LNight in dB(A)
B57, OD Korrenzig
WiesenstraRe im Bereich zwischen Stichstrale Blumenbend bis Nord-

strale
() = Betroffene Wohnhéuser oberhalb des Auslsewertes 60 dB(A)
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Abbildung 8 Luftbild
I—Night in dB(A)
B57, OD Koérrenzig
Wiesenstrale im Bereich zwischen Friedhof-/Lindenstrale bis Fran-
zosenberg.
O = Betroffene Wohnhéauser oberhalb des Auslésewertes 60 dB(A)
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Liegenschaftskarte B57, OD Korrenzig
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[Abbildung 9, http://www.tim-online.nrw.de/tim-online/initParams.do?role=default]
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Luftbild B57, OD Kdrrenzig
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Bilder zu den betroffenen StraRenbereichen
B57
OD Kaorrenzig

(Bahnhof-/HauptstralRe — Franzosenberg)



